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“Jantar 23 Classic”

Klein aber OhO Von Ole Heidemann

ereits auf der Dusseldor-

fer boot zeigte uns Cri-
stoph Socha, der Geschilts-
flihrer der Firma JANTAR
YACHTING, erste Konstruk-
lionspldne  seines  neuesten
Projektes: eine 23 Full mes-
sende Tourenyacht mit varia-
blem Tiefgang, komfortabel
und unsinkbar. Was wir dort
auf den Planen sahen machte
uns doch schon neugierig, so
dall wir fur den Juli einen Ter-

min zum Testsegeln verein-
barten, denn dann sollte der
Prototyp segelfertig sein.

Der Juli war zwar gekom-
men, der Sommer bislang
aber noch nicht. Im stromen-
den Regen kampften wir uns
iber die Autobahn Richtung
[jsselmeer. In der Marina er-
wartete uns ein — in dieser
Klasse doch recht eigenstan-
dig wirkendes — Boot, wel-
ches bei vielen Seglern, trotz
des scheinbar nimmer enden
wollenden Regens, Interesse
weckte. Wahrend wir unsere
Ultensilien an Bord brachten,
fragten uns mehrere Personen
nach dem Schiff und auch
wahrend der ersten Schlage
Richtung Enkhuizen konnte
man den einen oder anderen
Skipper, neugierig zu uns hin-
ubersehend. beobachten.

| Unter Segeln |

Petrus schien uns dennoch
gnadig zu sein. Als die Pausen
zwischen den Schauern gro-
Ber wurden und die Bewdol-
kung ein wenig zuriickging,
beschlofB3en wir aufzubrechen.
Bis vor die Marina wurde mit
dem, in der Stecuerbord

Fortsetzung auf Seite 22
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Backskiste in einem Schacht il 3 Herstellerdaten:
verstecktem,  Aullenborder GESCthndlgkelten LiiA: 710 m
motort; hierbei lieB sich das | unter SGgEII’lZ LWL-' . 6’15 i
Boot mit dem ungcﬁﬁnglmn GroBsegel und Fock auf al- el 250 m
Ruderblatt gut mandvrieren. | Jen Kursen bei knapp 3 Be- Ticfgang: ) 0.35—1.35m
Da alle Fallen und Strecker | aufort und 0,3 m Welle Nerd s 1 | 1150 kg
direkt ins Cockpit umgelenkt | 48 Grad: 4.8 Knoten Ballast: / l\ 350 Ka

s . 5 i ? cllc . ¥ = ot
werden ist ein sicheres Arbei- | 90 Grad: 5.4 Knoten Takelunigsait / | 7/8
ten von dort aus gewihrlei- | 120 Grad: 5.8 Knoten Gross: / f 14 gm
stet. 180 Grad: 4,6 Knoten Bk : 13 gm

Preis:

Das  durchgelattete Grold
eines hollandischen Segelma-
chers lield sich ziigig am se-
ricnmaligen Kevlar-TFall set-
zen und konnte mit Hilfe der
HARKEN  Fallwinsch und
der EASYLOCK-MINI Fal-
lenstopper gut getrimmt wer-
den. Samtliche zum Segeln
notwendigen Beschlage ka-
men von der Firma HAR-
KEN., so auch die Rellreffan-
lage mit der 13 Quadratmeter
messenden Genua. Der ver-
jungte Mast von NEDAL
(Holland) lief sich mit der
Talje am Achterstag sehr
schon  trimmen. Uberhaupt
wirkten simtliche Edelstahl-
Beschliage am Mast des 7/8
setakelten Riggs sehr solide
und gut dimensioniert. Der
Wind an dicsem crsten Test-
tag war sehr unbestiandig und
wir muliten feststellen, dal
man aul diesem recht gemut-
lich wirkenden Schiff doch ein
wenig beweglich sein multe,
um zugig voranzukommen.
Bei knapp 3.5 Beaufort muB3-
te das erste Refl im Grol3 ein-
gelegt und das Vorsegel im
richtigen Verhaltnis eingerollt
werden. um weiterhin mit ge-
wohnt niedrigem Ruderdruck
weiter segeln zu konnen. Die
JANTAR 23 Classic hitte fur
uns verwohnte Kielbootsegler
cin wenig mehr Ballast als die
vorhandenen 350 Kilogramm
in der Bombe haben dirfen.
Allerdings wurde uns in ei-
nem Gesprach mit dem
Werftchef zugesichert, dal3
auf Wunsch fir jeden neuen
Eigner noch etwas ,draufge-
legt™ werden kann. Der Wind
nahm spiter noch zu, und wir
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mufiten bei ungefahr 5 Beau-
fort mit dem zweiten Reff und
einer arg verkleinerten Fock
auftrumpfen, um nicht zuviel
an Hohe zu verlicren. Bei we-
niger Wind hatten wir drei
Segler im 160 c¢m langen
Cockpit ausreichend Platz.
Doch bereits bei etwas mehr
Krangung wurde es fir uns
auf der hohen Kante ziemlich
eng, so dall der dritte sich
liber den geschiitzten Platz
hinter der feststehenden 5Stei-
ligen Cockpitscheibe [reute.
Dieses angenchme Detail ist
man sonst eher von den gro-
fBen, cleganten skandinavi-
schen Yachten gewohnt. Schr
gut gefiel uns der im Rucken-
bereich durch ein Gurtband-
system verstellbare Seezaun,
der uns unabhingig von der
Kriangung immer ein beque-
mes Sitzen ermoglichte. Am
darauffolgenden Tag freuten
wir uns uber Sonnenschein
und einen leichten aber be-
stindigem Wind um drei Be-
aufort, ideal um unsere Mes-
sungen vornehmen zu kon-
nen. Den gréften Teil der
Strecke zu unserem Zielhafen
segelten wir dann mit dem
Blister, mit dessen Hilfe wir
auch annidhernd die theoreti-
sche Rumpfgeschwindigkeit
von 6 Knoten erreichten.

| Unter Deck

Wir waren sehr erstaunt.
als wir das erste mal ei-
nen Blick durch den Nieder-
gang in das Innere unseres
Testschiffes warfen; durch die
drei, an jeder Rumpthalfte de-
zent im Zierstreifen unterge-

Grundausstattung
1t. Bau-
beschreibung:
47950,— DM
Werft: ‘
JANTAR /o
YACHTING /
Yacht-

vertriehs
GmbH
Achtern
berg-
strafie 26
45884
Gelsen

kirchen

lel.: 02 09/1 26 63/4 +» Fax: 02 09/1 26 66

Ein Cockpit, wie man es von grdBeren Yachten kennt

brachten Fenster und eine
sorgfiltig eingearbeitete Dek-
kenverkleidung herrschte ci-
ne helle freundliche Atmo-
sphare im Salon dieser klei-
nen Yacht. Genaugenommen

ist sie gar nicht so klein, zu-
mindest nicht im Innenbe-
reich, denn hier zauberte die
Werft ein wahres Raumschiff
aul 6,60 Meter Rumpflange.
Im Achterschiff unter dem
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Cockpit wurde eine Doppel-
koje mit 102 em im Ful3- und
135 cm Breite im Kopfbe-
reich auf einer Gesamtlange
von 1,95 m untergebracht. Im
Anschluly daran befindet sich
auf der Backbordseite eine
Bank mit 40 bzw. 55 c¢m x
1.85 m, welche im Notfall
oder flir Kinder auch als Koje
verwendet werden kann. Im
Mittschiffsbereich wurde um
den geschickt eingebrachten
Kielkasten, ein beidseitig ab-
klappbarer, asymeltrischer
Cockpittisch mit eingearbei-
tetem Flaschenfach montiert.
Steuerbord direkt hinter dem
Vorschiffsbereich  befindet
sich ein cinzelner Sitzplatz di-
rekt vor der fest eingebauten
Pantry mit Edelstahlspiile
und einer durch eine Plexi-
glasscheibe abgedeckten Mul-
de fur einen Kocher. Im An-
schluf3 an die Pantry findet
man einen vollkommen abge-
schotteten, mit einem eigenen
Portlight versehenen WC-
Raum. Dort trifft man auf ein
weileres  Handwaschbecken
und in unserem Fall auf eine
COLANI-Trockentoilette.
Die Vorschitfskoje wird durch
den schon erwahnten Kielka-
sten im Koptbereich in zwei
Einzelkojen geteilt. Staurdu-
me findet man unter allen Ko-
jenpolstern, sowie hinter den
Riickenlehnen, unter der Pan-
try und im Vorschilf zusitz-
lich hinter dem Ankerkasten.
Der gesamte Teakausbau
wurde sorgflaltig vorgenom-
men und der Boden zusitz-
lich mit hellen Einlegestreifen
verschen.  Die  Bordwinde
sind oberhalb der Riickenpol-
ster mit Stolf bespannt und
sogar dic Fenster im Rumpf
wurden alle mit eigenen Teak-
Rahmen versehen. Der Nie-
dergang verfugt uber zwei
massive an den Seiten ange-
winkelte Stufen. Hinter der
unteren Stufe befindet sich
die dort sicher angebrachte
Schalttafel nebst Batterie-
Hauptschalter.
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| An Deck |
Hicr finden wir die bereits

genannten Beschlage vor.
Unser Testschiff  verfigte
tiber ein  sauber verlegtes
Teak-Deck, auch auf den Sitz-
binken und auf dem Boden
des selbstlenzenden Cockpits
wurde das Edelholz eingear-
beitet. Ein wenig zu glatt fan-
den wir bei Nasse und Lage
die Fliachen um den
Mast, allerdings 14t sich hier
schnelll Abhilfe durch die
Verwendung  eines  Anti-
Rutsch-Tapes oder etwas éhn-
lichem schaffen.

rund

Um so besser konnte man
sich daftr im Cockpit und am
Niedergang festhalten, hier
wurden wie auch unter Deck,

grofbzuigige, ebenfalls aus
Teak gefertigte Handgriffe
montiert.

Das Steckschott aus dem
Niedergang laf3t sich vortreff-
lich in der Garage unter dem
Schiebeluk  verstauen. Ein
nettes Detail. genauso wie die
mit zwei Scharnieren auf der
Schiebeluk-Garage ange-
brachte Plexiglasscheibe, zur
sicheren und trockenen Aul-
nahme einer Seekarte.

Diec Werft versprach uns,
sich noch einmal Gedanken
um die Position der beiden
selbstholenden  Genuawin-
schen zu machen, die auf rau-
men Kursen genau unterhalb
der geschorenen Grol3schot
lagen.

Die Anbringung samtlicher
Beschlige an Deck ist anson-
sten schr lobenswert, selbst
die Mechanik fir das Hub-
kiclsystem wirkt schr stabil
und lafit sich problemlos aus
dem Cockpit heraus bedie-
nen.

Auch samtliche Edelstahl-
arbeiten scheinen mit viel
Sorgfalt durchgeliihrt worden
zu sein, was uns besonders bei
den ordentlich gearbeiteten
Schweillnahten an Bug- und
Heckkorb auffiel.

Die ,Pantry” mit ober- und
unterhalb angebrachten
Stauraumen.

Blick in den hinteren Teil der
NafBzelle.

Gute Detaillosungen: Plexiglasscheibe zur sicheren Unter-

bringung einer Seekarte.

| Verarbeitung |

Rumpf und Deck werden
aus GFK im Handaufle-
geverfahren und in Sandwich-
bauweise hergestellt. Das
Schiff wurde mit Innenscha-
len ausgestattet und die Zwi-

schenraume  sind  mit  ge-
schlossenzelligem  Polyure-

thanschaum ausgeftllt. Es ist
nach Angaben der Werft un-
sinkbar. An keiner Stelle sind
scharfkantige Laminatskan-
ten oder Schraubenkaopfe zu
finden: der Bau dieses Proto-
types scheint sehr akribisch
durchgefithrt worden zu sein.

[ Fazit
Der von uns gesegelte Pro-
totyp der JANTAR 23
Classic 1st ein, in dieser Klas-
se, noch recht ungewdGhnli-
ches Schiff, welches sicherlich
noch viele Freunde bekommt.
Von der Werft winschen
wir uns nur ein wenig mehr
Ballast oder ein gesondertes

L~Buten-Rigg”, was jedoch je-
der Segler fur sich selbst ent-
scheiden sollte.

Wir sind der Meinung, daf}
die Firma JANTAR JACH-
TING mit diesem Schiff einen
Markt finden wird, denn viele
Segler gerade dieser Bootsgro-
Renklasse traumen von einem
solchen noch trailerbaren,
aber dennoch schon schiffig”
und vielleicht ein wenig klas-
sisch bzw. traditionell wirken-
dem Boot. Schaut man sich die
Erfolge der .kleinen Schwe-
ster* JANTAR 21 an. von der
seit 1989 bereits mehr als 450
Einheiten verkauft wurden
und die sich cines grofien An-
hangerkreises auch im interna-
tionalen Bereich erfreut, so
sind wir voller Zuversicht, dal
auch das Konzept der JAN-
TAR 23 aufgehen wird. Thre ei-
gentliche Premiere wird die
JANTAR 23 Classic in diesem
Herbst auf der Interboot in
Friedrichshafen feiern.
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